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Civic Si 2.0 16v com 370 cv, -
- Sem turbo, sem gas, s6 motor!
, O mais potente do mundo, € do Brasil!

Projeto de motores
30.000 Km turbo
..Combustiveis

Light weight
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Escolhemos trés projetos surpreendentes para vocé:

MONTANA 1.8 8V [N
426cv@6000 RPM |52
Turbo .50 =

& Intercooler

K Cabegote 97 CFM
Freios 330 mm

= POLO GT 2.0 8V
~_ | 225cv@6600 RPM
Supercharger

M 29 kgfm@3900 RPM
Kit facil instalagao
Espetacular nas ruas

MAREA 2.0 20V
632CV@7100 RPM ||
Turbo roletado
ECU original

Track Day monster
=9 Street sleeper
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0 Civic Si K20 aspirado mais forte do mundo

Pacifico e fabuloso no t
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Ao encontrar com Eguimar, Alam, Guilherme e
seus amigos da cidade, a tensdo se transformou em
euforia como num passe de VTEC. A primeira visdo
do Black Bull foi sua subida da garagem do médico.
O ronco do escape de inox Greedy ecoou pela rampa,
fiquei em siléncio, atdnito, entdo sua frente venceu a
rampa e a fera saiu de entre as grades do portdo. Ao
descer da calgada o para-choque raspou no chdo e o
barulho fez com que a ficha caisse: é um carro de rua
como qualquer outro.

O médico e o monstro

Alam logo me intimou a entrar no carro com
Eguimar para andarmos até uma estrada antiga e
fechada. O coletor de escape Vibrant Performance,
também em inox, expirava calmamente, quase
sem ruido dentro do carro. Como um motorista
de caminhdo carregado, Eguimar jogava seguidas
marchas a 1.500 RPM para mostrar todo o torque
presente desde a marcha lenta. Assim que chegou a
uma avenida, encaixou uma sexta que caiu abaixo do
um no conta-giros e trafegou calmamente, com um
risinho escondido no canto da boca.

Quando chegamos a tal estrada, uma terceira foi
engatada, o giro cresceu e o som do escape apareceu,
como se alguém houvesse apertado o botdo de ON
no painel. O ponteiro da rotagdo se transformou no
Incrivel ‘Monstro Devorador de Conta-Giros’. Logo ele
sumiu do display e os pneus Toyo R888 despregaram
do asfalto. Marchas e mais marchas sem contato
visual com o ponteiro e sem acreditar nos 253 km/h
atingidos rapidamente em uma subida. Depois dessa,
acostumado com motores antigos, pensei que o Honda
ficaria abatido. Imaginei alarmes de temperatura
soando, fumaga subindo, motor falhando, mas ndo,
nada disso. Aquilo era apenas o aquecimento do
touro.

Com o carro parado e segunda marcha engatada
(ele larga de segunda gragas a um diferencial mais
curto, herdado do Civic Type-R japonés), basta pisar
fundo no acelerador que o corte de arrancada é
acionado automaticamente. 7.500 rotagdes e o pé
saiu de lado da embreagem ACT Stage 3 com volante
em ago Cr-Mo de 4 kg. O blocante original Honda fez os
dois pneus 215/50 R17 deixarem suas marcas no chdo
e o carro seguiu mais uma vez rumo ao final do conta-
giros e velocimetro. Dessa vez, mais acostumado,
notei que como o torque é ‘baixo’ ndo existe aquela
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» O coletor ganhou volume e
trabalho interno. Abaixo: coxim
tipo dumper e borboleta de 80mm
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colada no banco, o carro ganha velocidade por
meio da rotagdo e do bom escalonamento do
cambio. A sensagdo de seguranga é enorme,
chega-se aos 250 km/h calmamente, sem coragdo
na boca ou mdo suando no PQP.

Depois foi a vez do Fabio andar e, depois,
o Guilherme, como se fosse fila de montanha-
russa. S6 pararam de brincar porque o sol estava
por se por e as fotos ainda tinham que ser feitas.
Mas depois o passaporte da alegria continuou a
funcionar.

K20 i-VTEC

Porque esse motor consegue ganhar tanta
rotagdo tdo facilmente? Além do design moderno,
com caracteristicas claras de performance,
como o didmetro do pistdo maior que o curso
do virabrequim (89 e 86 mm, respectivamente)
e pegas mobveis super leves, o sistema de
acionamento das valvulas do cabegote é fabuloso.
Chamado de i-VTEC, esse sistema tem duragdo e
polia do comando de valvulas varidvel e controlado
eletronicamente. A polia movimenta até 50° de
posicdo, adiantando ou atrasando os momentos de
aberturas e fechamentos das valvulas. O comando
aplica duragdo baixa, como 240°, nas valvulas até a
rotagdo desejada e depois um novo came entra em
agcdo com mais de 310° de permanéncia.

A programacgdo dessas fungdes, assim como
toda alimentagdo, igni¢do, corte de arrancada,
corte de ignigdo, datalogger e outras, sdo feitas
por meio de uma Hondata Flash Pro, médulo que
altera os pardmetros da central eletrénica original.
Pela porta OBD2 do carro, que serve para as
concessionarias instalar equipamentos de leitura,
se pluga o médulo Hondata que é programado por
PC. Uma infinidade de ajustes podem ser feitos e
entdo transferidos para a ECU.

Uma fungdo muito interessante do Hondata é
a possibilidade do acerto remoto. Eguimar pode
estar em Jodo Pessoa e gravar uma acelerada no
datalogger do Hondata ligado a um laptop. La de
Vila Velha, Alam estd conectado ao computador
da Paraiba via internet. O preparador pode ler a
gravagdo da arrancada e alterar em tempo real a
programacdo do Hondata. Fantastico!

Foi nesse mundo virtual que Eguimar
conheceu Alam e Guilherme. Depois de
certo tempo de ‘namoro’ na internet eles se
encontraram pessoalmente e o médico entregou
seu Civic Si nas mdos dos capixabas. Alam cuida
da parte eletrénica e Guilherme da mecanica.
Eles sdo amigos dos mais monstruosos Honda dos
EUA e constantemente estdo por |4 aprendendo
mais sobre os motores da série K, especialidade
deles. No curriculo dos irmdos existem outros
famosos carros, como o ‘Num Pode’, um Civic
LX branco com motor K24 aspirado, que ganhou
esse nome depois de despachar muitos turbo
que diziam: “ndo pode, ndo pode”. Tem também
o ‘Gaspar’ e o ‘Mura Green’, outras lendas vivas.
Os motores da Rev It Up sdo sempre aspirados, ou
como eles dizem: “All Motor”. 100% motor, carro
100% aprovado e eu me sentido 100% a pé. Foi
como andar de carro pela primeira vez, o resto é
passado.
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» No sentido do conta = 3
giros: Guilherme, ; il J
Eguimar e Alam.

Criadores do Civic i s v
Black Bull, o Si K20 et

‘all motor’ mais : ek :
forte do mundo
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FICHA TECNICA - ’
PROPRIETARIO EGUIMAR FERNANDES - 2. -
PREPARADOR VER IT UP (27)8827.3500 ‘i, W ’ -
. s
MOTOR HONDA k2023 & O -
. -
HONDA K20Z3 BY HEAD GAMES &t 4
CABEOTE NS e 2 o
e
VIRABREQUIM HONDA K20Z3 86 MM =
PISTAO CP 89MM ULTRA-LIGHT -
CAMISAS ROMAQ
-
| BRONZINAS ORIGINAL HONDA " e
ANEIS cp _ e Xy
-
. BOMBA DO CIVIC TYPE-R T
WEIREE JAPONES CUSTOM Pd
BIELAS CARRILLO ULTRA LIGHT | BEAM 3 -
PARAFUSO DO MANCALFIXO  ORIGINAL HONDA : &}
PARAFUSO DE CABEGOTE ARP
ORIGINAL HONDA
JUNTA DE CABEGOTE COM DIAMETRO

RETRABALHADO P/ 89

VALVULAS
MOLAS
TRAVA

FERREA 6000 ADM & ESCP
SUPERTECH
SUPERTECH
SUPERTECH TITANIO

PRATO

COMANDO
TUCHOS

DRAG CARTEL STAGE IV
ORIGINAIS HONDA

ORIGINAL CIVIC S| COM

COLETOR DE ADMISSAO RETRABALHO

ORIGINAL HONDA DBW
RETRABALHADA P/ 80MM

INTAKE CA.I3,5” + K&N BY REV IT UP

BORBOLETA

Y o lap top revela

o todos os mapas
do Hondata.
Banda larga AEM,
Unico instrumento
do carro de rua

COLETOR DE ESCAPE

VIBRANT PERFORMANCE

GREEDY 2,5” (POR POUCO
TEMPO)

ACT DISCO ORGANICO STAGE 3

ESCAPAMENTO

EMBREAGEM

ORIGINAL C/ COROA E PINHAO
CAmBIO DO CIVIC TYPE-R JAPONES;
C/ BLOCANTE ORIGINAL HONDA

RODAS CIVICSI 2010
PNEUS TOYO R888 215/50/17
SUSPENSAO ORIGINAL HONDA

CENTRAL ORIGINAL CONTROLA-
DA POR HONDATA FLASH PRO
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